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BIGUMA®-RS

Polymermodifizierte bitumenhaltige Rissmasse geman
_ TL Fug-StB 01
Anwendung:

BIGUMA®-RS eignet sich speziell zur Sanierung von Rissen und Nahten in As-
phalt- und BetonstrafRen, auch unter Anwendung des Riss - Abdeck - Verfahrens
(Oversealbanding).

Merkmale:

BIGUMA®-RS erfillt die Anforderungen der ,Technischen Lieferbedingungen fiir Fugenfiillstoffe in Ver-
kehrsﬂachen“ (TL Fug-StB 01) fur ,Rissmassen®.

BIGUMA®-RS bzw. die mit der Rissmasse hergestellten Risssanierungen zeichnen sich durch folgende
Merkmale aus:

gutes Haftvermdgen an bitumenhaltigen und mineralischen Untergrinden
standfest unter Sonneneinstrahlung

klebt beim Uberfahren nicht an den Reifen

sehr gute Gebrauchseigenschaften bei Warme und Kalte

hohe Alterungsbestandigkeit

resistent gegen wassrige Loésungen, Salze, verdiinnte Sauren u. a.
bitumenhaltiger Baustoff und daher problemlos zu recyceln

Verarbeitungshinweise:

a) Aufschmelzen der Rissmasse:

BIGUMA®- RS ist in einem mit mechanischem Ruhrwerk, indirekter Beheizung und Thermostat ausge-
risteten Schmelzkessel schonend auf die Verarbeitungstemperatur von 170 bis 180 °C aufzuschmelzen.
Die Temperatur der Rissmasse ist thermostatisch zu regeln; sie sollte stets kontrollierbar sein. Eine
thermische Uberbelastung der Rissmasse ist unbedingt zu vermeiden, da dies unmittelbar eine Schadi-
gung der zur Vergiitung beigegebenen Polymere zur Folge hat und somit zu einem Verlust der zugesi-
cherten Eigenschaften fihrt.

b) Anforderungen an den Untergrund:

Die vorhandenen Risse werden entweder nur mit einer HeiBluftlanze unter hohem Druck ausgeblasen
(Riss- Abdeck- Verfahren) oder zuvor aufgefrast (Fras- Verguss- Verfahren). Es ist wichtig fur die Sanie-
rung des Risses, dass alle eventuell vorhandenen Fremdkdrper und losen Teile aus dem Riss entfernt
werden . Durch die Hei3luftlanze wird der Asphalt der Rissflanken erwarmt und somit das Bitumen akti-
viert. Bei dieser Vorgehensweise |st die Verwendung von Voranstrich nlcht erforderlich.

Falls notwendig, ist fur BIGUMA -RS als Voranstrichmittel COLZUMIX® -Haftgrund zu verwenden, da
dieser speziell auf BIGUMA®-RS abgestimmt wurde.

c¢) Verfillen der Risse:

Das Verfilllen der Risse erfolgt geman den ,Hinweisen fir die Sanierung von Rissen sowie schadhaften
Néahten und Anschlissen in Verkehrsflachen aus Asphalt* (HSR).

Sowohl beim Oversealbanding als auch beim Fras- Verguss- Verfahren wird die Rissmasse mittels Zieh-
schuh auf den Rissbereich aufgetragen. Je nach Rissverlauf werden unterschiedliche Breiten verwendet.
Die bei der vorgegebenen Verarbeitungstemperatur dinnflissige Rissmasse lauft in den Riss hinein,
verbindet sich dort mit den Rissflanken. Ein Teil der Rissmasse verbleibt an der Oberflache, und deckt
tiberlappend den Riss ab. Diese Uberlappung bewirkt einen Schutz des Risses und verhindert Abldsun-
gen der Rissmasse von den Rissflanken.

Die Auftragsdicke bei der Sanierung von Rissen liegt zwischen 2 und 3 mm. Zur Gewéhrleistung der
Griffigkeit und zur optischen Angleichung an den vorhandenen Belag wird vorbituminierter
Edelsplitt/Edelbrechsand der Lieferkérnung 1/3 mm direkt nach dem VergieBen auf die noch hei3e
Rissmasse gestreut und angedriickt.
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Tabelle : Hinweise fir die Auswahl verschiedener Verfahren zur Sanierung von Rissen oder
schadhaften Nahte

Schadensbild Verfahren
Riss/ schadhafte Naht Breite Riss- Abdeck- Verfahren  Fras- Verguss
(Oversealbanding) Verfahren
gering gedffnet <2mm + +
leicht bis deutlich gedffnet 2mm +
bis 25 mm

mit Substanzverlust und angren- > 25 mm
zenden Rissen

Witterung:

Die vorbehandelten Risse dirfen nur bei trockener Witterung und einer Oberflachentemperatur des Bau-
teiles von Uber 0°C vergossen werden.

Materialverbrauch

Der Rissmassenverbrauch: Risslange (cm) x Breite Ziehschuh (cm) x Hohe Abstreifer (cm) x Dichte
der Rissmasse (g/cm3)
+ Zuschlag fir die Verfiillung der Risse je nach Tiefe und Breite der Ris-
se = Verbrauch in Gramm.

Voranstrich: ca. 3 % der einzubringenden Rissmasse.

Lagerung:
Das Produkt ist bei kiihler und trockener Lagerung mindestens 24 Monate haltbar.

Lieferform:

Die Rissmasse wird in DUnanechgebinden” (Hobbocks) abgefiillt und auf Einwegpaletten transportiert.
Eine Trennmittelbeschichtung und die gefalzte Ausfihrung der Hobbocks garantieren ein schnelles,
problem- und gefahrloses Ausschalen der Masse aus den Gebinden. Die ausgeschalten Blécke kénnen
mitsamt evtl. noch anhaftender Trennmittelbeschichtung in das Schmelzwerk gegeben werden. Alternativ
ist die Rissmasse in silikonbeschichteten Kartons erhaltlich.

Dunnblechgebinde: 35kg, 12 kg

Karton: 30 kg, 12 kg

Reinigungsmittel:

Geréate Benzine oder gebrauchliche Lésemittel
Bei Hautkontakt: Handwaschpaste

MaRgebende Vorschriften:

Bei der Sanierung von Rissen sind u. a. folgende Vorschriften bzw. Hinweise zu beachten:

e ZTV Fug-StB 01

. ZTV BEA-StB

) Hinweise fir die Sanierung von Rissen sowie schadhaften Nahten und Anschlissen in Verkehrsfla-
chen aus Asphalt (HSR)

Technische Daten:

Verarbeitungstemperatur: ca.170-180°C
Dichte: ca. 1,25 g/cg13
Voranstrich: COLZUMIX -Haftgrund

Zu 1) Die Entsorgung der restentleerten Weil3blechgebinde erfolgt durch KBS, Kreislaufsystem Blechverpackungen Stahl GmbH,
Dusseldorf. Ein Verzeichnis der bundesweit fur KBS tatigen Annahmestellen kann bei Bedarf zur Verfligung gestellt werden.

Diese Produktinformation entspricht unserem jetzigen Informationsstand. Die angegebenen Daten sind Durchschnittswerte unter
Normalbedingungen. Der Verarbeiter ist verpflichtet, die Eignung und Anwendungsmdéglichkeiten fir den vorgesehenen Zweck zu
prifen. Bei speziellen Anwendungsfragen beraten wir Sie gerne. Es gelten unsere Allgemeinen Geschéfts- und Lieferbedingun-
gen.

Dortmunder GuRasphalt GmbH & Co. KG, Am Hafenbahnhof 10, D-44147 Dortmund,
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